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隨著人口結構的變化，中央政府於2024年第四季度將銀髮經濟確定為重點發展領域。

響應國家號召，大灣區各城市紛紛推出相關政策和措施，旨在提升老年人福祉，並充

分抓住銀髮經濟帶來的機遇。例如，大灣區將「養老金融」與「跨境金融」相結合，

以增強大灣區內跨境養老服務的金融支持。此外，大灣區多個城市正在建設銀髮經濟

產業園，充分挖掘當地的產業和技術優勢，推動銀髮經濟的發展。

於2025年第一季度，廣東省出台了一系列明確的戰略措施，以推動
銀髮經濟的發展。與此同時，大灣區各城市亦通過一系列舉措大
力發展銀髮經濟，力求在該領域佔據領先地位。1

2025年第一季度期間，儘管區內政府未參與GSSS債券的發行，但該地區的GSSS債券市場依然展
現出穩健增長的態勢。

與上一季度和去年同期相比，大灣區發行的GSSS債券i 發行量顯著增加，2025年第一季度發行規模達到約300億元人民幣。

其中，廣州是最活躍的發行主體，佔大灣區發行總量的45%，深圳和香港各佔20%。儘管本季度政府未直接參與綠色和可

持續融資市場，但其推動綠色和可持續金融發展的立場依然堅定。與此同時，可持續投資市場也呈現增長態勢，ESG公募

基金的發行數量同比增長270%。

2

2025年第一季度，大灣區

ESG區域指數同比增長

125.75

1% 
達到

內容摘要

本報告是滙豐大灣區ESG指數（下稱「指數」）的季度更新，分析粵港澳大灣區（大灣區）於2025年第一季度的ESG和可

持續發展表現。 

在過去幾年裡，國際環境政策發生了重大變化。然而，大灣區的氣候政策始終保持穩步推進，確保低
碳轉型不會對經濟和社會發展產生負面影響。

區內政府已構建一種獨特的低碳轉型模式，涵蓋逐步推進能源轉型、推大碳市場以及培育以技術為驅動的低碳經濟等方

面。同時，大灣區積極應對國際市場上航運、航空等行業的環境要求，將監管挑戰轉化為高品質發展的機遇。

3

i.	 GSSS債券包括綠色債券、社會債券、可持續發展債券和可持續發展掛鉤債券。本報告所提及的在大灣區或在大灣區內特定城市發行的GSSS債券是指：於大灣區
或大灣區內特定城市註冊或主要運營的實體所發行的在岸和離岸GSSS債券。

227.19

2025年第一季度，大灣
區ESG行業子指數的平均
值達到

22% 
同比增長

本報告聚焦於可選消費品行業的ESG表現，並深入分析2025年汽
車行業的發展趨勢，特別關注貿易壁壘和自動駕駛兩大領域。報
告詳細剖析了大灣區汽車產業在複雜國際貿易環境下所採取的應
對策略，並探討自動駕駛技術的未來發展及相關的社會和監管問
題。

近幾個月來，地緣政治緊張局勢的升級對國際貿易政策產生了深遠影響。美國和歐洲紛

紛調整政策以保護本國產業，導致一系列新的貿易壁壘的出現。其中，電動汽車行業受

到的衝擊尤為顯著，面臨著極具挑戰性的商業環境。對此，大灣區電動汽車品牌通過技

術授權、市場多元化以及積極參與監管博弈等措施，積極應對上述挑戰。

憑藉在先進產業鏈、前沿技術和綜合應用場景方面的獨特優勢，大灣區在自動駕駛領域

具備提出「大灣區方案」的能力。大灣區的自動駕駛產業鏈涵蓋了從領先的汽車製造

商、傳感器供應商到測試平台等眾多利益相關方。通過測試和試點項目，大灣區持續優

化自動駕駛技術，並加速多場景部署，以推動其商業化進程。然而，自動駕駛技術亦引

發了關於技術安全、責任歸屬和就業影響等方面的爭議。目前，大灣區正積極探索解決

這些社會經濟問題的方案。

4

大灣區的企業ii 在環境資訊披露和碳減排目標設定方面取得了顯著進步，並展現出卓越的領導力。根據我們的數據，大灣

區企業在回應CDPiii 氣候變化問卷方面表現的披露率持續高於全國平均水準，從2019年的18%增長至2024年的32%。此

外，獲得CDP氣候變化問卷最高評級（A和A-）的大灣區企業比例亦從2019年的4%上升到2024年的17%。

通過科學碳目標倡議（SBTi）iv 設定碳減排目標或做出承諾的大灣區企業新增數量顯著增長，從2019的2家增加到2024年

的112家。

ii.	 除另有說明外，「大灣區企業」是指在大灣區註冊或主要經營的上市企業。
iii.	 CDP是一個國際非營利組織，説明企業和城市披露其環境影響。
iv.	 SBTi是CDP、聯合國全球契約組織、世界資源研究所（WRI）和世界自然基金會（WWF）之間的一個合作專案。SBTi旨在制定並推廣科學基準目標設定的最佳實

踐。 通過提供一系列目標設定資源和指導，SBTi獨立評估並批准符合其嚴格標準的企業目標。
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圖表 1. 大灣區ESG區域指數

大灣區ESG
區域指數

來源：中國官方統計數據庫、上市公司公開信息、第三方數據庫、公開信息、中節能皓信

圖表 2. 大灣區於五大方面的表現

註：圖示值已經過標準化。2019年第四季度(基期)的表現值被設為100.00。 
來源：中國官方統計收數據庫、上市公司公開信息、公開信息、中節能皓信

政策

經濟和社會發展

環境

公司管治

綠色和可持續金融

大灣區ESG區域指
數在2025年第一季
度同比增長

1%

125.75
達到
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經濟和社會發展
大灣區將自己定位為全國白銀經濟發展的領跑者。在政策指導下，大灣區近幾個季度通過金融創新、產業融
合、試點示範等一系列舉措，推動銀髮經濟高品質發展。

中國人民銀行廣東省分行一直在推動大灣區金融機構探索「跨境金融+養老金融」新模式，搭建跨境北上養老「金融橋」，

加強針對大灣區跨境養老需求的金融服務。

大灣區加速發展跨境醫療服務和福利。截至2024年，「港澳醫療器械通」試點項目v 和香港「長者醫療券」試點項目vi 已分

別擴展至大灣區內地城市的45家醫院和8家醫療機構。4 這些舉措表明了大灣區致力於提高醫療服務的可及性的決心。

依託強大的製造業集群和顯著的技術創新優勢，大灣區致力於通過產業融合和試點示範帶動銀髮經濟發展。2025年第一季

度，廣東省提出了在大灣區內建設至少兩個國家級高品質銀髮經濟產業園區的目標，重點發展智慧康養、抗衰老、康復輔助

器具等潛力產業。1 廣州和佛山已率先建立起銀髮經濟產業園。

廣州
2024年第一季度，廣州首個銀髮經濟產業園在黃埔區

揭幕。為吸引和培育銀髮經濟的優質企業，園區提供了

一系列扶持政策，包括對入園企業或機構按實際租金的

50%給予每平方米最高50元的租金補貼，每家企業每

年最高可獲得100萬元扶持。5 首批入駐的企業覆蓋了

銀髮經濟全鏈條，展示了全方位培育銀髮經濟創新成長

的方式。

佛山
2024年第四季度，佛山市順德區召開了以銀髮色經濟

為主題的會議。在啟動儀式上，大灣區銀髮經濟產業園

正式揭幕。該園區致力於銀髮經濟的五大核心領域，旨

在成為大灣區乃至全國提供最全面的養老產品和最優質

服務的一站式中心。2025年第一季度，該產業園取得

了重要的階段性成果，19個項目集中簽約落地，43款

銀髮新品密集發佈。6 這些成果印證了該園區推動銀髮

經濟發展的創新能力和承諾。

大灣區內「跨境金融+養老金融」的案例
鼓勵大灣區內的金融機構為提供跨境養老服務的項目提供資金支持。例如，佛山的兩個符合條件的養老項目和

珠海的一個項目分別獲得了850萬元人民幣的低息貸款和3,000萬元人民幣的授信額度。3

v.	 根據「港澳藥械通」政策，粵港澳大灣區內地指定醫療機構經廣東省審批後，可使用臨床急需、已在港澳上市的藥品，以及臨床急需、港澳公立醫院已採購使用、具
有臨床應用先進性的醫療器械。該政策為老年人提供了更廣泛的醫療選擇和便利（來源）。

vi.	 「長者醫療券大灣區試點計劃」讓合資格香港長者可使用醫療券支付大灣區試點醫療機構指定科室／服務的門診醫療護理費用(來源).

我們的調研發現，大灣區在政策方面得分很高，儘管與2024年第四季度相

比，2025年第一季度略有下降。在環境方面，與2024年第四季度相比，

大灣區的表現有所改善。值得注意的是，根據第一季度的數據，大灣區在

CDP氣候變化問卷得分顯著提高。在經濟和社會發展方面，大灣區在該季

度呈現週期性下降，與前幾年的情況類似；在公司管治方面表現穩定。   

大灣區2025年第一季度在綠色和可持續金融方面的表現呈現下降的主要原

因是，該季度並未有新的負責任投資原則（PRI）簽署方，以及與2024年

第四季度相比，新的ESG共同基金發行較少。

政策
2025年第一季度，大灣區各地方政府相繼發佈了發展銀髮經濟的工作計劃以回應國家戰略。深圳還出台了系統
性推進ESG體系建設的工作方案，致力於打造可持續發展先鋒城市。

正如2024年第四季度報告所強調，中央政府將銀髮經濟定為2025年的重點領域之一。為回應國家政策，廣東省於2025年第

一季度發佈《廣東省促進銀髮經濟高品質發展增進老年人福祉實施方案》，該方案提出20項措施，通過加強公共服務、擴

大市場和產業創新推動銀髮經濟發展。1香港在2024年《施政報告》和《2025-26年度財政預算案》中亦提出銀髮經濟的發

展戰略。

大灣區在發展銀髮經濟方面取得長足進步，經濟和社會發展部分將對相關實踐進行進一步分析。

除銀髮經濟外，香港於2025年第一季度公佈的《2025-26年度財政預算案》中還提出其他可持續發展相關的主要舉措，包

括增加對電動巴士和的士的資助，以及加強住宅廚餘垃圾的回收利用。 

深圳市推動ESG體系建設的工作方案是另一項值得關注的政策。該政策旨在將深圳打造為可持續發展先鋒城市。該工作方

案為2027年設定了以下主要目標: 2 

	¡ 市屬直管企業和國企控股上市公司ESG披露全覆蓋。
	¡ 綠色低碳及高端裝備等重點領域深圳A股上市公司披露率力爭達60%。
	¡ 制定不少於10項ESG相關標準指南，培育或引進不少於10家ESG披露、鑒證、評級知名服務機構。
	¡ 培育不少於30家具國際影響力的ESG實踐先鋒企業。

https://www.cnbayarea.org.cn/news/special/medical/content/post_1286087.html
https://www.hcv.gov.hk/sc/hcv_gba_pilot_scheme/background.html
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工業

10%

金融

37%

能源

29%

可選消費品

6%

其他

18%

2025年第一季度，大灣區內發行的GSSS債券發行規模達到約300億元人民幣，同比增長30%，環比增長34%。圖表3展示了

大灣區內不同債券類型、行業和城市的GSSS債券發行量。綠色債券市場依然是GSSS債券市場中最為活躍的分支；金融和

能源行業為該季度GSSS債券發行的主要貢獻者，而市場發展仍主要由香港、廣州和深圳推動。

儘管區內政府在2025年第一季度沒有參與GSSS債券的發行，但他們推動大灣區GSSS融資市場發展的決心依然堅定。例

如，香港政府宣佈計劃擴大債券發行規模，以滿足基建開支的增長需求。預計從2025-26年度到2029-30年度的五年期間，

每年將通過「政府可持續債券計劃」和「基礎建設債券計劃」發行約1,500億至1,950億港元的債券。7

 

在可持續投資市場方面，我們的調研發現，與去年同期

相比，大灣區內的基金管理公司更積極推出ESG公募基

金。2025年第一季度，大灣區新發行26只ESG公募基金，

同比增長約270%。值得注意的是，深圳是這方面最活躍

的城市。在第一季度新發行的26文件基金中，約80%為純

ESG基金vii，環境主題基金和社會主題基金viii分別佔12%和

8%。

正如我們在2025年2月的報告中所指出的，由於市場逐步飽

和，PRI新簽署方的速度已經放緩。根據我們的數據，大灣

區在第三季度沒有新的簽署方加入PRI。

綠色和可持續金融
在2025年第一季度，儘管區內政府未參與GSSS債券的發行，但該地區的GSSS債券市場依然展現出穩健的增
長勢頭，持續發展可持續金融。

圖表 3. 大灣區2025年第一季度的GSSS債券發行規模

註1：按債券類型劃分：百分比=特定類型債券的發行量/大灣區總發行量。按行業：百分比=特定行業的發行量/大灣區總發行量。按城市劃分：百分比=特定城市的發行
量/大灣區的總發行量。
註2：由特定城市發行的GSSS債券指由在該城市註冊或主要在該城市經營的實體發行的在岸和離岸GSSS債券。
來源: 萬得，中節能皓信

vii.	 純ESG基金：將環境、社會、公司管治三個維度全部納入投資策略（來源）。
viii.	 環境主題基金：將環境因素納入投資策略。社會主題基金: 將社會因素納入投資策略(來源)。

環境
2025年初，大灣區持續加強區域內環保領域的政策引導和機制對接。例如，廣州提出了 2025 年生態環境保

護的工作重點。此外，區域內還積極推進機制對接，如加強廣東省與香港的碳標籤互認、惠州創新推動與香

港實現組裝合成建築產品標準互認等，在第一季度，這兩項合作被廣東省政府認定為大灣區內規則銜接機制

對接的典型案例。

在下面的章節，我們將回顧過去幾年大灣區在環境領域取得的進展。在此期間，大灣區取得了重大發展和成

就，成為中國ESG領域的領先者，與國際標準接軌，並為國內可持續發展提供了示範模式。

大灣區ESG發展回顧：環境

近年來，隨著國際環境法規的日益複雜化和多變性，特別是美國和歐盟所實施的政策調整，全球環境治理面臨新的挑戰。

美國的氣候政策受選舉週期影響顯著波動，各屆政府採取的立場和措施各異。同時，歐盟也在不斷更新其碳邊境調節機制

（CBAM）的要求、範圍及執行細節，這些變化對區域內外的企業以及全球環境合作均構成了挑戰。

在此背景下，中國採取穩步推進的戰略，與美國和歐盟的政策波動形成鮮明對比。大灣區作為中國ESG領域的領先者，在

環境領域取得了顯著進展，不僅與國際規則接軌，還提供可供國內借鑒的模式。本節將從能源轉型、碳市場擴張以及環境

領域內企業和行業的發展等多個維度，審視大灣區所取得的進展。

	¡ 能源轉型

大灣區在從高碳能源體系向低碳能源體系轉型方面取得了顯著進展。這一能源轉型對於實現碳達峰和碳中和目標至關重
要，亦是中央政府和大灣區內各地方政府關注的重點。國家的目標是到2025年將非化石能源消費比例提高到20%，到2030

年提高到25%。廣東省設定了更為雄心勃勃的目標，力爭到2025年非化石能源消費比例超過32%。如圖表4所示，大灣區在

能源轉型方面走在前列，其非化石能源消費比例高於全國平均水準。

圖表 4. 中國整體和廣東省非化石能源消費比例

來源：公開資料
註：非化石能源消耗比例=（非化石能源消耗/能源消費總量）*100%。公開渠道未能獲取廣東省2022年資料。

按債券類型劃分 按行業劃分 按城市劃分

綠色債券
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社會債券
9%

可持續發展掛鉤債券
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香港
25%
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深圳
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其他
2%
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中國整體 廣東省

https://wallstreetcn.com/articles/3699341?keyword=%E9%87%91
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在強制性碳排放交易機制之外，大灣區在自願碳交易機制的

探索與參與方面表現活躍。大灣區不僅積極參與國家溫室氣

體自願減排交易市場，還不斷探索碳普惠機制的創新路徑。

自2016年起，廣東省率先在大灣區內開展碳普惠試點，涉

及廣州、東莞、中山等多個城市。如今，大灣區已涵蓋綠色

交通、垃圾分類等多樣化的碳普惠交易場景，推動低碳理念

融入更多領域。

大灣區的一些重點行業，如陶瓷和交通行業，在能源轉型方面做出了顯著貢獻。

大灣區企業在環境績效方面，尤其是在信息披露和碳減排目標設定方面，表現出了顯著進步和領導力。平均水準，從2019
年的18%上升到2024年的32%（如圖表5所示）。這一上升趨勢凸顯了大灣區企業在環境責任和透明度方面的日益重視。

大灣區企業在環境績效方面，尤其是在信息披露和碳減排目標設定方面，表現出了顯著進步和領導力。

此外，大灣區企業的CDP氣候變化問卷得分也顯著提升。如圖表6所示，獲得最高評級（A和A-）的企業比例從2019年的

4%上升到2024年的17%，而獲得B或B-評級的企業比例從26%上升到44%。這一變化表明，大灣區企業在應對氣候變化和

環境管理實踐方面取得了顯著進展。

在科學碳目標（SBTs）的設定方面，大灣區企業也展現出領先地位。如圖表7所示，通過SBTi首次設定碳減排目標或做出

承諾的大灣區企業數量從2019年的2家大幅增長到2024年的112家，於2024年佔全國總量的27%。

	¡ 碳市場發展與企業ESG意識的覺醒 
  

在碳市場機制和企業戰略轉型的推動下，大灣區在氣候行動方面已從被動合規過渡到主動引領。

強制性碳市場建立了以市場為基礎的碳減排機制。這一機制有效推動高排放和高能耗企業優化技術和降低能耗。自2011

年以來，我國已在包括廣東省和深圳市在內的七個省市啟動了碳排放權交易試點。 廣東省ix 和深圳市的碳排放市場各具特

色，分別專注於重點行業和聚焦多元化發展。

陶瓷
廣東省的陶瓷磚產量佔全國的四分之一。8大灣區的城市，如佛山和肇慶，擁有眾多陶瓷企業。自煤改氣計劃啟動

以來，廣東省內超85%的建築陶瓷企業已完成轉型，8大幅降低了能源消耗和碳排放。

交通運輸

大灣區的交通行業在能源轉型方面取得了顯著進展：

	¡ 新能源汽車產量：2020年，廣東省的新能源汽車產量約為20萬輛，佔全國總量的15%。9預計到2024年，這一數字
將超過300萬輛，佔全國產量的四分之一。10

	¡ 新能源汽車滲透率：目前，大灣區新能源汽車滲透率已達到38%，比全國平均水準高出12個百分點。11預計到2024
年底，深圳新能源汽車滲透率將達到73%，公車、計程車和網約車等將實現100%的電氣化，在全國公共交通電氣

化方面處於領先地位。12. 

氫能汽車越來越被認為是燃油車的理想替代品。大灣區積極探索氫燃料電池汽車的應用場景。正如我們在2024年

第三季度報告中所強調的，佛山、廣州、深圳和香港等城市在氫能汽車應用方面走在了前列，率先將其融入城市

交通網絡。

深圳碳排放權交易市場

深圳碳排放權交易市場致力於推動多元化發展和提升市場流動性。自2013年啟動以來，深圳碳市場率先納入了26個行

業的800家企業，並逐步擴展至34個行業，涵蓋交通運輸和互聯網通信等領域。儘管其配額總量相對較低，但由於集

中了大量小型控排主體，深圳碳市場在全國範圍內始終保持市場流動性的領先地位。

案例：碳普惠平台的區域協同創新 

澳門與珠海合作開發的碳普惠平台是大灣區的一個重要創新亮點。2023年，廣東省碳普惠創新發展中心與澳門低碳發

展協會攜手合作，共同打造大灣區碳普惠平台。2024年，橫琴粵澳深度合作區推出了「琴碳星人」小程式，整合了14

個低碳實踐場景。市民通過參與低碳活動可獲得積分，積分可在平台商城兌換獎勵。這一創新舉措極大地推動了低碳

生活方式在大灣區的融合與發展，為區域協同應對氣候變化提供了新的實踐路徑。

廣東省碳排放權交易市場 

廣東省碳排放權交易市場聚焦重點行業，充分發揮規模引領優勢。自2013年啟動以來，市場率先覆蓋鋼鐵、水

泥、電力、石化四大關鍵行業。2016年12月，進一步擴展至造紙和民航行業。這六大行業排放總量佔廣東省總排

放量的70%以上。13在碳交易機制的推動下，這些行業減排成效顯著。截至2019年，納入交易市場的企業碳排放

強度整體下降超過11%11%。13其中，電力行業減排幅度達到14.6%，鋼鐵行業減排2.5%，石化行業減排9.7%，

造紙行業減排11%。13 

2024年，廣東省繼續擴大碳排放控制範圍，將陶瓷、交通（港口）和資料中心行業納入其中。2025年，鋼鐵和水

泥行業將正式轉入全國碳排放權交易市場。與此同時，紡織行業將被納入試點，探索輕工業低碳轉型路徑，為全

國碳市場的擴容提供寶貴經驗。

ix.	 廣東碳排放交易市場的覆蓋範圍不包括深圳市的企業。

碳普惠機制被視為碳市場的補充和延伸。與以企業為中

心的國家溫室氣體自願減排交易市場不同，碳普惠通過

激勵個人以及小微企業的低碳行為和綠色消費，進一步

拓展碳減排的參與主體和應用場景。
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圖表 5. CDP 氣候變化問卷披露率（大灣區與全國整體
對比）

圖表 7. 通過SBTi設定設定碳減排目標或做出碳減排承諾的新增企業數量

註：全國數據涵蓋中國內地以及港澳台的數據。
資料來源：SBTi, 中節能皓信

註：2024 年得分分佈是基於CDP於2025年 2月公佈的評分結果整理得出的。
來源：CDP，中國節能環保（香港）投資有限公司，中節能皓信

大灣區在機制銜接與基礎設施共用等領域加強區域協作，促進資源流動，推動綠色低碳產業發展。

	¡ 產業集群和技術創新驅動

通過區域合作和技術創新，大灣區加快了世界級綠色低碳產業集群的發展，成為國內高品質增長的新引擎。

大灣區通過整合智能技術與氣候技術，推動綠色低碳產業發展。在2024年第一季度發佈的報告中，我們分析了通信服務行

業通過提供智能解決方案，助力其他行業實現脫碳的作用。此外，氣候技術正在重塑高排放行業。例如，大灣區的石化行

業已採用碳捕集、利用與封存（CCUS）和電氣化等氣候技術，推動了行業的脫碳進程。

機制銜接：
	¡ 2023年底，中央政府提出到 2025 年基本建立產品碳標識認證制度。廣東省先行先試，率先在全國發佈首個省級碳標

籤，並積極推動該機制在大灣區內的銜接與互認。目前，區內已成功實現首批產品碳標籤的粵港互認。
	¡ 另一個例子是惠州在組裝合成建築產品標準互認方面與香港開展創新合作，打破了該領域的跨境合作壁壘，有力推動了

綠色建築和建造行業的發展。

基礎設施共用：
	¡ 一個典型的基礎設施共用案例是大灣區氫能走廊的建設。該項目已於2025年初啟動，將連接區內城市，進一步完善

可靠的氫氣供應和運輸網路。

	¡ 應對全球挑戰 

大灣區以「大灣區解決方案」積極應對全球ESG需求，成為國際綠色中心。

國際環境法規對特定行業的影響日益增強。例如，從2024年起，航運業被納入歐盟碳排放交易體系（EU ETS），同時，歐

盟新電池法也提出了嚴格的要求。為了應對這些多樣化的國際法規，大灣區各行業紛紛制定針對性的應對策略，以推動可

持續發展。

圖表 6. 大灣區公司的CDP 氣候變化問卷得分分佈

註1： 全國數據涵蓋中國內地以及港澳台的數據。
註2：CDP 氣候變化問卷披露率=披露CDP氣候變化問卷的企業數量/受CDP邀
請披露CDP氣候變化問卷的企業總數。
來源：CDP，中國節能環保（香港）投資有限公司，中節能皓信

GBA 在綠色低碳產業集群中的領先地位實例
	¡ 新能源產業和綠色石化產業是廣東九大萬億元級產業集
群的其中兩個。

	¡ 截至2024年底，廣東省海上風電裝機容量位居全國首
位。14

	¡ 大灣區在氫能領域處於全國領先地位。在我們2024年第
三季度發佈的報告中，詳細介紹了大灣區氫能產業的發

展現狀與前景。

結構合理的政策框架為大灣區建立綠色低碳產業集群提

供了戰略指導。2024年，中央政府明確提出將大灣區建

設成為「世界級綠色低碳產業集群」，並在此基礎上，

與大灣區內各地方政府發佈的一系列規劃和指導意見形

成協同效應，構建了「國家戰略 + 地方實施」的聯動模

式。在此發展模式下，大灣區在綠色轉型中處於全國領

先地位，取得顯著的綠色低碳產業集群建設成果。
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汽車及其供應鏈的關鍵部分

	¡ 大力發展新能源汽車：大灣區採取了一系列戰略舉措來擴
大其新能源汽車市場，包括優化產業佈局、實現市場多元

化、參與監管博弈等。在「可選消費品子行業分析 – 汽車

行業」章節，我們將詳細介紹大灣區應對國際市場壓力的措

施。
	¡ 加強碳足跡評估： 大灣區領先的汽車製造商已通過國家級
平台—中國汽車產業鏈碳公示平台（CPP）披露了其產品的

碳足跡資訊。
	¡ 促進電池回收： 大灣區龍頭企業制定了加強電池回收利用
的戰略計劃。

航運

	¡ 提供現金獎勵： 香港於2024年推出「綠色優惠計劃」，推
動註冊船舶的綠色轉型。

	¡ 制定宏偉的目標：為配合國際海事組織（IMO）的要求，香
港為航運業設定了一系列目標，包括減碳目標、增加綠色燃

料使用量的目標等。

航空

	¡ 使用可持續航空燃料（SAF）： 一家總部位於廣州的航空
公司在2024年參與了國家SAF試點項目。此外，香港設定了 

2025年的SAF用量目標。

總之，大灣區在環境領域取得了顯著進展，通過能源轉型、碳市場拓展、產業集群和技術創新，以及積極應對全球挑戰，

引領了中國的ESG發展。通過持續的努力與合作，大灣區有望進一步推動可持續發展，為國內外其他地區提供寶貴經驗與

示範。

http://en.auto-cpp.com/Home/About
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圖表 8. 八大重點行業的ESG表現水準和發展路徑

大灣區
ESG
行業子指數

我們的調研發現，2025年第一季度的大灣區ESG行業子指數平均值比

2024年第四季度增長了2%，同比增長22%。其中，工業行業在第一

季度表現突出，位居八大行業之首。這一增長主要得益於其CDP氣候

變化問卷披露質量的顯著提升。

與此同時，能源和可選消費品行業在同期出現了顯著下降。與上一季

度相比，這兩個行業在2025年第一季度出台的與可持續發展相關的政

策數量有所減少，這是導致其下滑的關鍵因素。此外，可選消費品行

業下滑的另一個重要原因是，與2024年第四季度相比，2025年第一

季度設定的SBTs及做出相關承諾的企業數量有所減少。

根據我們的調研（見圖表 9），2023年以來，可選消費品行業在ESG表現上取得顯著進步。這一進步主要得益於兩個關

鍵因素：一是該行業獲得了更強而有力的政策支持；二是其在氣候相關領域的表現顯著提升。

在氣候相關領域的表現方面，我們的調研發現，在CDP氣候變化問卷中獲得高分（即B-及以上）的可選消費品企業數量

在2023年和2024年分別實現了100%和38%的同比增長。此外，2024年，大灣區的可選消費品行業在設定氣候相關目標

方面表現得尤其積極。根據我們的資料，2024年，在八大重點行業中，該行業設定首個碳減排目標或通過SBTi做出承諾

的企業數量位居首位。然而，2025年第一季度，該行業的相關活動有所減少。

在後續的分析中，我們將對汽車行業進

行深入探討。作為可選消費品行業的重

要組成部分，汽車行業目前正處於一個
複雜的環境之中，一方面其正面對貿易
壁壘的挑戰，另一方面還面臨自動駕駛
技術帶來的變革機遇。在接下來的部
分，我們將深入剖析這兩個主題：首

先，探討大灣區汽車行業如何應對並克

服貿易壁壘；其次，分析大灣區自動駕

駛技術的發展及其與ESG實踐的融合。

行業分析：

圖表 9. 大湾区ESG行业子指数-可选消费品

圖表 10. 首次通過 SBTi 設定碳減排目標或做出碳減排承諾的可選消費
類公司數量

註：該折線圖展示可選消費品行業的ESG表現。其中將大灣區ESG行業平均表現水準於2019年第四季度（基期）的結果設為基點100.00。
來源：中國官方統計數據庫、萬得、公開數據、上市公司公開信息、中節能皓信

來源：SBTi，中節能皓信

可選消費品

註：大灣區ESG行業子指數的平均表現水準代表八大重點行業可持續發展表現的平均水準，可作為比較各行業可持續發展情況的參考。圖示中將其於2019年第四季度
(基期)的表現設為基點100.00。
來源：中國官方統計數據庫、公開數據、中節能皓信
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	¡ 採用技術許可以優化產業佈局

技術許可被廣泛認為是應對貿易壁壘的有效策略。通過將核心技術和生產工藝授權給海外合作夥伴，企業可以在當地進行

生產，從而有效規避貿易壁壘，同時提升全球供應鏈的效率與韌性。大灣區一家領先的汽車品牌已採用此策略，以增強其

在全球市場的影響力。

可選消費品子行業分析：汽車行業

主題1：應對複雜的貿易壁壘格局

地緣政治緊張局勢的加劇導致國際貿易政策在過去幾個月中發生了劇烈變化。隨著貿易保護主義的不斷升溫，美國和歐洲

紛紛調整貿易政策，以保護本國產業並維護經濟利益。

在複雜的貿易壁壘背景下，中國電動汽車產業的經營環境愈發艱難。

關稅政策對中國電動汽車出口美國市場的直接影響相對有限，因中國對美電動汽車出口量較小，僅為1.24萬輛，僅佔全國

電動汽車出口總量的不到1%。15 然而，這些措施在一定程度上確實限制了中國電動汽車進入美國市場。

儘管美國貿易壁壘對電動汽車出口本身的影響有限，但其對電動汽車供應鏈的關鍵組成部分—鋰離子電池行業的影響已經

顯現。美國是中國鋰離子電池出口的最大市場，廣東省則是中國第二大出口省份。162024年1月至9月，廣東省鋰離子電池

出口額達103.9億美元，同比下降11%，佔中國鋰離子電池出口總額的23.8%；出口量為10.1億隻，同比增長10%17「量增

價減」的現象在一定程度上反映了鋰離子電池面臨生產成本上升的壓力。

在歐盟方面，受反補貼調查影響，中國電動汽車對歐出口市場出現波動。2024年1月至10月，中國純電動汽車對歐出口量

降至50.68萬輛，同比下降10%。18 

除了上述提到的關稅壁壘，歐盟去年推出的新電池法亦可視為一種綠色貿易壁壘，它增加了外國新能源車企進入歐盟市場

的難度和成本。另一個值得關注的機制是CBAM。雖然其初衷並非貿易保護，但其實施確實會產生一些類似貿易壁壘的效

果。目前，CBAM尚未涵蓋汽車

行業，但未來可能會擴展到這一

領域。一旦汽車行業被納入，

企業將面臨更高的碳排放管理

成本。我們於2024年7月發佈的

報告詳細介紹了大灣區企業如何

應對新電池法以及加強碳管理。

相關內容也在本報告的「大灣區

ESG發展回顧：環境」章節中做

了簡要回顧。

大灣區電動汽車品牌通過優化產業佈局、拓展市場多元化以及參與監管博弈等多管齊下的策略，積極應對現有和潛在的挑
戰。

美國對中國商品設置的貿易壁壘

歐盟對中國電動汽車設置的貿易壁壘

2024年5月

美國政府宣佈對價值約180億美元的中國商品實施301條款關稅，涵蓋電動汽車及其供應鏈的關

鍵零部件。關稅調整包括將電動汽車的關稅從25%提高到100%，電動汽車鋰離子電池的關稅從
7.5%提高到25%。這些關稅政策於2024年8月1日生效。

2025年2月 美國政府宣佈自2025年2月4日起對從中國進口的商品加征10%的關稅，適用於「所有中國產品」x

2025年3月

美國政府宣佈自2025年3月4日起對來自中國的商品再加征10%的關稅。至此，2025年起已對中國

商品加征20%的關稅。3月26日，美國政府進一步宣佈對所有進口汽車加征25%的關稅，該政策將
於2025年4月3日生效。

2025年4月
美國政府在原有加征20%關稅的基礎上，對中國進口商品再加征34%的關稅。至此，經過一系列

加征關稅的舉措，截至4月11日，中國輸美商品的關稅稅率已提升到145%。xi

2024年7月 歐盟宣佈對中國電動汽車徵收臨時反補貼稅，稅率在17.4%到37.6%之間。

2024年10月
歐盟結束對中國電動汽車的反補貼調查，並決定在原有10%稅率的基礎上，對從中國進口的純電

動汽車加征為期五年的關稅，稅率在17%到35.3%之間。最高綜合稅率已超過48%。

2025年4月
歐盟和中國同意探討為中國製造的電動汽車設定最低價格，以替代歐盟2024年提出的反補貼關

稅。

目前歐盟和中國正在討論的最低價格機制，可能會成為中國電動汽車行業發展的

一個積極因素。儘管這一機制仍具有貿易壁壘的特徵，可阻止中國電動汽車以低

價進入歐盟市場，但相比於反補貼關稅，該機制具有明顯優勢。具體來說，它既

能幫助中國電動汽車避免高關稅的衝擊，又能推動中國汽車製造商加快技術創新

和產業升級，以降低成本來應對價格限制。

案例：技術許可 – 刀片電池 

深圳一家領先電動汽車品牌的子公司（一家電池製造商）與美國著名汽車零部件供應商簽署了為期八年的技術合作協

定，這一合作授權對方使用與刀片電池製造和設計相關的知識產權。這一舉措是雙方在優化產業佈局方面邁出的重要

一步。通過使美國供應商能夠在當地生產刀片電池，該深圳公司得以利用其當地的生產能力和資源，從而提高供應鏈

效率，降低貿易壁壘的影響。

x.	 凡屬中國產品，一般是指全部在中國取得或者生產、完全使用中國原料生產或者在中國進行實質性改造的貨物 (來源).
xi.	 美國對中國產品加征關稅的信息更新至2025年4月11日。

https://www.bakerbotts.com/Thought-Leadership/Publications/2025/February/President-Trump-Issues-Executive-Orders-Announcing-Tariffs-on-Goods-from-Canada
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自動駕駛的出現標誌著交通領域的一次重大飛躍，它已經從實驗室的探索階段逐步邁向在現實世界的應用。這一變革性技
術不僅極大地提升了交通效率，重塑人們的出行習慣，還為環境保護帶來了顯著的益處。然而，與此同時，它亦在社會和
治理層面帶來了多維度的挑戰。

案例：大灣區電動汽車品牌在印尼的擴張

為促進當地電動汽車產業發展，印尼政府為符合投資標準（如在印尼建立電動汽車生產基地）的海外電動汽車製造商

提供了一系列稅收優惠政策。2024年12月，印尼政府宣佈三家全球電動汽車製造商（其中兩家來自大灣區）將在印尼

設立生產工廠。自2025年1月1日起，這些製造商將享受0%進口關稅和15%豪華物品增值稅的優惠政策。

案例：碳積分池

自2025年起，歐盟規定新乘用車的平均二氧化碳排放量需不得超過每公里93.6克，每超出一克將被處以95歐元罰款。 
19 深圳一家以電動汽車和先進電池技術著稱的領先汽車品牌已積累了大量碳信用額度。該品牌正與歐洲汽車製造商洽

談，計劃建立「碳積分池」，幫助歐洲車企滿足歐盟標準，避免巨額罰款。這一合作不僅能為歐洲車企提供合規支

持，還能為深圳品牌帶來新的收入來源，進一步擴大其市場份額。

主題2：自動駕駛與ESG

十年前，我國首次提出了智能網聯汽車的概念。此後，國家逐步完善了自動駕駛政策體系。2020 年，國家發佈了《智能汽

車創新發展戰略》，目標是到 2025 年實現有條件自動駕駛（L3級）的規模化生產，並在 2035 年建成智能汽車強國。根據

2024年和2025年政府工作報告，政府對自動駕駛發展的重視程度不斷提升，將其作為未來幾年的重點工作之一。

作為全球汽車行業的重要參與者，大灣區在自動駕駛領域一直處於領先地位。回應國家戰略，大灣區建立了一個自動駕駛

領域的政策框架，以推動自動駕駛的發展。下表列出了區內各地方政府為支持自動駕駛發展而發佈的最新政策。

自動駕駛汽車、智能汽車和智能網聯汽車的定義

依據中國政府的定義，智能汽車通常被稱為智能網聯汽車、自動駕駛汽車等。智能汽車是指通過搭載先進傳感器等裝

置，運用人工智能等新技術，具有自動駕駛功能，逐步成為智能移動空間和應用終端的新一代汽車。20

自動駕駛級別

國家車輛自動駕駛等級分為六個級別：級別越高，自動駕駛程度越高。有關0至5級的詳細定義，請參閱附錄部分。國

家的分類與國際汽車工程師協會制定的全球標準基本一致。

0 級 L1 級 L2 級 L3 級 L4 級 L5 級

應急輔助系統 部分駕駛輔助

系統

組合駕駛輔助

系統

有條件自動駕駛

系統

高度自動駕駛

系統

完全自動駕駛

系統

	¡ 市場多元化戰略 

為應對複雜多變的地緣政治局勢，大灣區領先的電動汽車品牌通過多元化生產基地和銷售市場，減少對特定市場的過度依

賴，降低全球業務風險。面對歐盟和美國市場的擴張障，這些品牌積極開拓新興經濟體市場，利用當地有利的政策環境推

動海外擴張和運營。

近年來，泰國、馬來西亞、印尼（「印尼」）等東南亞國家紛紛推出電氣化轉型計劃和路線圖，並出台一系列激勵措施以

促進當地新能源汽車產業的發展。這些措施包括完善基礎設施、增加稅收優惠或財政補貼等，以吸引國外，特別是中國電

動汽車相關企業前往投資。

	¡ 參與監管博弈 

除了技術許可和市場多元化，大灣區電動汽車品牌還積極參與監管博弈，以應對貿易壁壘帶來的成本上升壓力。
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圖表 11. 區內各地方政府發佈的自動駕駛相關政策 圖表 12. 大灣區在L2級到L5級自動駕駛方面的進展

發佈地區 發佈時間 政策名稱 與自動駕駛相關的關鍵資訊

廣東省 2025年2月
《廣東省建設現代化產業

體系2025年行動計劃》

構建現代化產業體系的重點任務之一是培育新興產業（包括新能源汽車

產業）。該政策明確提出要提升智能網聯汽車產業水準，並持續推進廣

州和深圳的試點項目。

廣州 2024年8月

《關於促進汽車產業加快

發展的意見（公開徵求意

見稿）》

文件提出了建設世界級汽車產業集群等一系列目標。在自動駕駛領域，

目標是到 2027 年，80%以上的新車將達到 L2 級及以上自動駕駛水準，

其中20%以上將達到L3級及以上。文件還提出對 L3 級及以上自動駕駛汽

車的測試項目和大規模生產給予補貼。

深圳 2025年3月

《深圳市加快建設人工

智能先鋒城市行動計劃

（2025-2026年）》

在自動駕駛領域，深圳的目標是加快L3級規模化應用，攻克L4級技術，

搶佔L5級制高點。

香港 2020年10月 《香港智慧城市藍圖2.0》
文件強調了自動駕駛發展的重要性，認為其是實現智慧出行的關鍵要素

之一。

等級 大灣區的進展

L2級（組合駕駛輔助系統）
該地區已實現 L2 級自動駕駛的廣泛應用，大型汽車製造商在大規模生產方面處於領

先地位。

L3級（有條件自動駕駛系統）
目前，該地區正在開展試點項目，逐步推進 L3 級自動駕駛汽車的商業化進程。主要

汽車製造商計劃在 2025 年或 2026 年實現大規模生產。

L4級（高度自動駕駛系統）
該地區正處於研究和測試階段，並在深圳坪山區等特定區域進行測試。領先的汽車製

造商計劃在未來幾年推動 L4 級自動駕駛汽車的大規模生產和部署。

L5（完全自動駕駛系統） L5 級自動駕駛技術目前處於探索階段。

來源：公開信息

大灣區將自身定位為自動駕駛領域的全球領導者，憑藉完整
的產業鏈、前沿的技術、豐富的應用場景等獨特優勢，為智
慧城市提供 「中國方案」。目前，大灣區已經在自動駕駛
領域建立了完整的產業鏈，涵蓋了領先的汽車製造商、自動

駕駛解決方案提供商、傳感器供應商和測試平台。這條完整

的產業鏈不僅促進了行業內的技術交流，還降低了自動駕駛

的開發成本。

除廣州和深圳外，香港、珠海、佛山等大灣區其他城市近年

來亦相繼啟動了自動駕駛測試和試點項目。2024年12月，

大灣區內的四個地區共同簽署了《智能網聯汽車示範應用試

點互認合作框架協議》。協議簽署後，自動駕駛示範車輛將

在區內互認區域的開放道路上進行試點，可在機場、高鐵站

等主要場景提供跨城市的自動駕駛服務。21

大灣區憑藉在測試和試點項目中取得的技術突破與經驗，持續完善自動駕駛技術，並加速多場景的部署，以推動這些技術

的商業化進程。目前，大灣區已開發出涵蓋城市交通、物流、公共交通等多個領域的自動駕駛應用場景。值得關注的是，

在出租車、物流車、公交車、環衛車等特定領域，自動駕駛技術的商業化進程顯著加快。

圖表 12總結了大灣區在自動駕駛不同級別當前的發展情況

儘管自動駕駛技術仍在發展階段，但大量研究和預測表明，其大規模應用有望帶來顯著的環境效益。22 兩個核心方向尤為

突出——提高能源效率以及新能源汽車與自動駕駛之間的協同效應。在大灣區等創新中心，試點項目已顯現出積極成效。

	¡ 提高能源效率

通過優化駕駛模式和緩解交通擁堵，自動駕駛促使交通領域從「被動節約」到「主動優化」的轉變。美國一所大學進行的

一項研究表明，自動駕駛汽車可實現8%至23%的節能效果，具體取決於駕駛環境。23

自動駕駛汽車經過程式設計，能夠平穩高效地行駛，通過預測交通流量並避免急刹車來動態優化路線。這種平穩高效的駕

駛模式有助於減少化石燃料、電力或替代能源的消耗，同時也能減少因頻繁加速和制動而造成的能源浪費。

案例：車路雲一體化

2024年初，國家啟動了「車路雲一體化」試點項目。與單車智能相比，車路雲一體化融合人工智能與蜂窩車聯網

（C-V2X）xii 等技術，構建人、車、路、雲協同體系，實現更全面的無縫協作。 通過連接自動駕駛車輛與路側感知設

備和雲控平台，車輛的態勢感知能力顯著提升，可即時獲取交通資訊、規避擁堵並優化路徑，從而提高通行效率和行

車安全。此外，這一系統還能根據整體交通流量動態調整車速和駕駛模式，優化能源管理。

廣州和深圳入選中國首批20個「車路雲一體化」試點城市。其中，深圳坪山區依託其成熟的車路雲協同生態系統，以

及領先的自動駕駛測試與商業化經驗，被確定為先行示範區。未來，坪山區將加速構建完善的車路雲一體化系統，實

現5G網路全覆蓋、交通信號全聯網，並完成全部路口的智能化改造。

xii.	 蜂窩車聯網（C-V2X）是一項先進的無線通訊技術，支持車輛實現四類核心交互功能：車與車通信（V2V）、車與基礎設施通信（V2I）、車與行人通信（V2P），以及
車與網路通信（V2N） ((來源).

https://www.digi.com/resources/definitions/c-v2x
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	¡ 責任歸屬

責任歸屬是自動駕駛技術大規模採用的關鍵問題。目前，尚未有國家層面的法律法規明確界定自動駕駛汽車的事故責任。

責任歸屬的不明確讓消費者在使用自動駕駛模式時擔心可能面臨的事故責任。此外，關於自動駕駛汽車的事故處理和保險

索賠問題亦一直存在爭議。

儘管國家層面尚未明確自動駕駛的責任界定，但區內地方政府通過制定地方法規，加強了區內的問責機制。

	¡ 2022年8月，中國首部智能網聯汽車管理條例——《深圳經濟特區智能網聯汽車管理條例》正式實施。該條例對自動駕駛相

關的交通違法、事故處理、法律責任等事項作出了具體規定
	¡ 2025年1月，廣州發佈了《廣州市智能網聯汽車創新發展條例》。該條例在推動自動駕駛產業創新發展的同時，也對安全保

障、法律責任等事項作出了具體規定。	

	¡ 對司機就業的影響

自動駕駛對就業的影響一直是人們熱議的話題。自動駕駛車輛可以全天候運行，無需支付司機工資，從而大幅降低了運營

成本。因此，自動駕駛的廣泛應用可能會導致司機失業，尤其是在出租車、網約車、貨運和物流等嚴重依賴司機的行業。

被取代的司機可能面臨收入減少或失業，從而可能加劇社會收入不平等。

為緩解自動駕駛技術對傳統駕駛員就業可能帶來的衝擊，提供職業轉型支持被視為一項重要的應對策略。這包括提供再培

訓項目，協助駕駛員順利轉向其他職業領域。2025年第一季度，廣東省發佈了《廣東省職業技能培訓補貼（指導）標準目

錄（2025年版）》，為一系列職業培訓項目提供補貼。該目錄涵蓋了部分與傳統駕駛或自動駕駛行業相關，為傳統駕駛員

提供了職業轉型參考，例如物流服務專員、汽車維修工、資訊通信網路運營管理員等。

多模塊傳感器

多模塊傳感器通過整合來自各種傳感器（如攝像頭和雷射雷達）的資料來增強環境感知能力，通過彌補單個傳感器的

局限性，從而提高系統處理複雜場景的能力。

大灣區在多模塊傳感器的應用方面取得了顯著進展。例如，2024年，深圳一家領先的自動駕駛解決方案提供商推出了

一種採用多模塊傳感器的駕駛系統。該系統集成了激光雷達、毫米波雷達和攝像頭等多種傳感器，以實現全面的環境

感知。這一先進的駕駛系統目前已被多個電動汽車品牌採用。

冗餘設計

冗餘設計確保在一個系統出現故障時，具有相同功能的備用系統可以無縫接管，從而最大限度地提高系統可靠性。

大灣區的公司加大了對冗餘設計的研發投入。例如，廣州一家汽車品牌與一家科技公司合作，共同開發新型自動駕駛

汽車，在車輛冗餘設計方面進行了創新，目標是到2025年完成首批車輛的開發，並推廣到更多地區和國家。

正如我們在2024年10月發佈的報告所述，氫能在交通運輸領域的應用正呈現顯著增長態勢。當氫能與自動駕駛技術深度融

合時，可進一步提升交通系統的運行效率與可持續性。大灣區已在環衛行業率先實現「氫燃料電池汽車+自動駕駛」的創新

應用，展示了氫動力自動駕駛車輛的商業化潛力。

	¡ 新能源汽車與自動駕駛的協同效應

相較於傳統燃油汽車，電動汽車的電氣化架構具備天然適配性，使其與自動駕駛技術的整合更具「原生相容性」。同時，

自動駕駛系統可通過路徑規劃和行為預測功能優化充電流程。大灣區已在廣州落地示範性解決方案。

儘管自動駕駛技術有望徹底變革交通運輸，但其廣泛採用仍面臨多方面的挑戰，主要集中在技術安全、責任歸屬以及對駕
駛員就業的影響。以下段落將討論這三方面的挑戰，並探討區內政府和企業如何應對這些問題，以確保自動駕駛汽車的安
全和可持續發展。

	¡ 技術安全

儘管自動駕駛技術取得了顯著進展，但在技術安全方面仍面臨諸多挑戰。自動駕駛車輛在處理複雜場景時仍存在困難。例

如，大雨等惡劣天氣條件會影響傳感器性能，導致車輛對路況的評估不準確。此外，不定期的道路施工和意外事件也可能

使自動駕駛車輛面臨危險情況。自動駕駛系統的可靠性也是一個主要問題。由於這些系統是軟體和硬體的複雜集成，容易

受到軟體漏洞和硬體故障的影響。任何系統故障都可能導致車輛失控，從而引發嚴重事故。因此，提高系統可靠性是當務

之急。

採用多模塊傳感器和冗余設計是增強自動駕駛技術安全性的兩大關鍵策略，目前領先的自動駕駛公司已廣泛採用這兩項策

略。

案例：廣州氫燃料電池自動駕駛環衛車示範項目

2025年第一季度，由廣州一家電力供熱企業、本土自動駕駛技術解決方案提供商及韓國著名汽車品牌聯合打造的氫燃

料電池自動駕駛環衛車商業項目在南沙區正式啟動。該項目計劃於2025年部署50輛自動駕駛氫燃料電池環衛車。

技術特點：
	¡ 能效優勢：採用高效的氫燃料電池系統，能量轉換率高達63%，超過了55%的行業平均水準。車輛的續航里程達300公
里，加氫時間僅需3分鐘。與傳統燃油環衛車相比，有效作業時間提升40%。

	¡ 智能協調：這些車輛配備了先進的自動駕駛技術，可實現障礙物識別與規避、不同類型垃圾的識別，並制定高效的清潔
路線。

案例：自動駕駛汽車的充電創新實踐

廣州南沙環市西路多遠超充站作為全國首個”全無人充電站”，於2024年12月正式啟用。25該網站依託自動化機械臂

充電系統與智能調度平台，實現自動駕駛新能源汽車從泊車、充電到離場的全流程無人化操作。

自動駕駛的新能源汽車到達充電站後，機械臂會自動識別車輛並準確插入充電槍，整個過程僅需80秒。充電完成後，

系統自動完成費用結算，全程無需人工干預，充分展現高效、流暢的智能充電體驗。

車路雲一體化是提高安全性的另一項措施。如上所述，廣州和深圳被納入國家20個「車路雲一體化」試點城市中。通過利

用路側感知設備的即時資料和基於雲分析，車路雲一體化能夠更有效地預測和應對潛在危險，從而提高整體駕駛安全性。
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術語/簡稱 簡稱/解釋

AI 人工智能

CBAM 歐盟碳邊境調整機制

CCUS 碳捕集、利用與封存

CPP 中國汽車產業鏈碳公示平台

C-V2X 蜂窩車聯網

EU ETS 歐盟碳排放交易體系

GBA 粵港澳大灣區

GHG 溫室氣體

GSSS債券 綠色、社會責任、可持續發展及可持續發展掛鉤債券

IMO 國際海事組織

PRI 聯合國負責任投資原則

SAF 可持續航空燃料

SBT 科學碳目標

SBTi 科學碳目標倡議組織

指數 滙豐大灣區ESG指數

自動駕駛技術0到5級

	¡ 0 級（應急輔助系統）：不能持續執行動態駕駛任務中的車輛橫向或縱向運動

控制。
	¡ 1 級（部分駕駛輔助）：在其設計運行條件下持續執行動態駕駛任務重的車輛

橫向或縱向運動控制。
	¡ 2 級（組合駕駛輔助系統）：在其設計運行條件下持續地執行動態駕駛任務重

的車輛橫向和縱向運動控制。
	¡ 3 級（有條件自動駕駛）：在設計運行條件下持續地執行全部動態駕駛任務。
	¡ 4 級（高度自動駕駛）：在設計運行條件下持續地執行全部動態駕駛任務，並

自動執行最小風險策略。
	¡ 5 級（完全自動駕駛）：在任何可行駛條件下持續地執行全部動態駕駛任務，

並自動執行最小風險策略。

附錄
術語表

註：英文術語/簡稱按字母順序排列，中文術語/簡稱按中文拼音首字母順序排列
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一級指標 二級指標

環境

企業CDP披露表現

企業氣候目標或承諾

空氣品質水準

能源經濟效率

水資源經濟效率

電力經濟效率

政府及有關部門環保投入水準

城市綠地面積

經濟發展水準 

經濟發展水準

第三產業經濟貢獻

就業情況

政府及有關部門教育投入水準

創新與技術發展 

公司管治
公司管治相關協會或組織活躍度

公司ESG報告披露情況

綠色和可持續金融

綠色和可持續金融相關協會或組織活躍度

資本市場對可持續投資的關注度

可持續債務融資工具發行情況 

公募基金數量

政策 大灣區可持續發展相關政策

指標體系
圖表 13. 區域城市和行業層面的指標體

來源: 中節能皓信
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